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SIMPLES ASSIM

FEITO NO BRASIL EM MATERIAL COMPOSTO E INSPIRADO NO CONCEITO
KEEP [T SIMPLE DO PULSAR SUPER CRUISER, O VOLATO 400 PROVA-SE
SEGURD E COM POTENCIAL PARA LAZER, TREINAMENTO E NEGOCIOS

POR HERNANI DIPPOLITO FOTOS RICARDO BECCARI
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primeira impressdo sobre a aeronave € positiva.

Sdo linhas ao mesmo tempo limpas e agressivas,

que imprimem robustez e agilidade. Trata-se de

um avido legitimamente brasileiro. Seu nome,

Volato 400, um monoplano de asa baixa para qua-
tro lugares. Estamos em Piracicaba, no interior de Sdo Paulo.
Encontro-me com o engenheiro Zizo Sola, um dos idealizadores
do experimental, no hangar de Nelson Schmidt, que serd o pi-
loto da aeronave paquera com o fotégrafo Ricardo Beccari. Zizo
me conta em detalhes a histéria da Volato Avides e Compoésitos,
empresa sediada na cidade de Bauru (SP), com experiéncia em
material composto e suporte para a aviacdo geral.

A ideia de desenvolver um modelo como o 400 teve como
inspiracdo uma matéria escrita pelo legenddrio Fernando de
Almeida sobre as aeronaves desenvolvidas pelo projetista Ri-
chard Allen Trickel Jr., com a filosofia KIS, Keep it Simple. Nao
por acaso, os avioes receberam o nome KIS e, assim, nasceram
os modelos KIS 2, KIS 4, KIS Cruiser, que, posteriormente, vie-
ram a ser conhecidos por Super Pulsar e Pulsar Super Cruiser.
A ideia KIS tinha como premissa a construcdo de aeronaves
de excelente petformance, com consumo baixo e, o0 mais im-
portante, desenvolvidas para seus proprietdrios em kits real-
mente simples de serem montados. Outro fator interessante
era o carisma de Richard Trickel, que conquistou o mundo da
aviagdo experimental nos anos 1990, totalizando mais de 300
avides voando pelo mundo.

Na época, Zizo Sola viajou aos Estados Unidos para apre-
sentar a Richard Trickel a ideia de trazer o conceito para o
Brasil. E o projetista norte-americano gostou do que ouviu.
Assim, em alguns meses, havia mudado para o Brasil e orien-
tava os engenheiros Zizo Sola e Marcos Vilela no desenvolvi-
mento do Volato 400. O trabalho, a partir dali, foi criar uma
aeronave com base em um projeto jd existente, fazendo as
adaptacdes tanto da parte de construcdo como as exigéncias
do mercado brasileiro.

FIBRA PRE-IMPREGNADA

A Volato Avides e Compésitos é uma das primeiras empresas
no Brasil a adotar a técnica Prepreg (do inglés, pre-impregnated)
na fabricagdo de seus avides. A técnica para fibra pré-impreg-
nada usa apenas a resina necessdria para unir o material com
outros componentes em seu processo de fabricacio, deixando
a estrutura mais leve, sem perder a resisténcia. E um processo
que utiliza 4reas refrigeradas para armazenamento do ma-
terial, e forno ou autoclave no processo de catalisacio. Em
toda a estrutura do Volato 400 o processo se completa com
a utilizacdo de vdcuo, com o uso de pressdo uniformemente
distribuida durante o periodo de cura da laminagao. Tudo em
prol de uma aeronave de alta performance, com alta resisténcia
de material e baixo peso.
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Linhas limpas e agressivas
ddoa impressao de
robustez e agilidade a este
monoplang de asa baixa
para quatro lugares
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VOLATO 400

Fabricante Volato Avibes e Compdsitos
Valor da aeronave ensaiada USS$ 208,000.00
Motor Lycoming YIO 360
Poténcia 180 HP
Hélice Hartzell bipa de velocidade constante
Envergadura 941m
Comprimento 740m
Altura 230m
Peso vazio 630 kg
Peso maximo de decolagem - 1.145kg
Capacidade do bagageiro 40 kg
Capacidade de combustivel . -1B0litros
Velocidade de cruzeiro 240 km/h
VNE 360 km/h
Velocidade de estol [ 99km/h
Distancia de decolagem 350m
Distancia de pouso : 450 m
Autonomia 3h45min com reserva
Alcance ! 900 km
f'_"“-;-.:
* Paraquedas balistico - opcional [
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Sigo Zizo em um check externo e ele continua me explicando
todos os detalhes da construgdo. O PR-ZIZ conta com um mo-
tor Lycoming YIO 360 de 180 HP, e uma hélice Hartzell bipd de
velocidade constante. Para checar o nivel de dleo, utilizo uma
janela de inspec¢do projetada com o intuito de proporcionar
limpeza aerodinimica. Nao hd nenhuma “haste” ou trinco
externo para a abertura e, sim, uma pequena trava dentro do
capd com acesso pela parte dianteira do motor —uma das solu-
¢des simples e prdticas do Volato. Continuo observando todo
o acabamento de construc¢do passando pelo bordo de ataque
da asa, até os comandos de aileron e o flap no bordo de fuga. A
qualidade se assemelha a aeronaves homologadas construidas
em material composto.

A estrutura é toda baseada no Pulsar Super Cruiser. Nas
pontas das asas hd enormes winglets, que visualmente pare-
cem desproporcionais, em relagdo ao tamanho do leme. As
portas do tipo gaivota contam com um pratico amortecedor e
facilitam o acesso a cabine. Dentro dela, comeco a me familia-
rizar com a disposi¢io dos comandos e instrumentos de voo.
No ZIZ encontro um moderno painel composto por duas telas
Odyssey, fabricadas pela americana MGL Avionics. Sdo telas

de 10,4 polegadas cada uma, que contam com uma infinidade
de possibilidades de configuracdes para pardmetros do motor,
navegacio e todos os instrumentos necessdrios ao voo visual
e por instrumentos. Um sistema intuitivo para se operar, e
que dd uma aparéncia muito boa ao interior do Volato, dei-
xando o painel “limpo”. Na parte esquerda do painel estdo os
switches de bateria e alternador, os magnetos e todas as luzes
da aeronave. Logo abaixo, ainda do lado esquerdo, estdo os
instrumentos stand-by, compostos por velocimetro, horizon-
te e altimetro. Abaixo das telas Odyssey, encontro um painel
destinado aos rddios, ao GPS e a um surpreendente sistema
destinado ao comando do flap, acionado por botdes nas posi-
¢oes de “0”, “15” e “30” graus. Esse painel segue até o console
central que fica entre os bancos da frente. Nesse console estdo
os manetes de poténcia, mistura e passo da hélice, além da
seletora de combustivel.

CONFORTO NA CABINE

Ajusto o banco para frente utilizando uma pequena alavanca,
que fica abaixo da minha perna direita, de forma a deixar o
side stick ao alcance da mio esquerda. E isso mesmo, o Volato

Com 85 nés e

flap 15, o pouso do
Volato 400

fica mais simples

400 conta com os comandos de aileron
e profundor na lateral da cabine, uma
vantagem para o conforto, pois melho-
ra o espago logo a frente dos bancos, e
também o acesso 2 cabine. Em um pri-
meiro momento, acho estranha a posi-
¢do do manche, mas observaria depois,
durante as operagoes de decolagem, voo
e pouso, que ela é confortdvel, sem apre-
sentar empecilhos para a pilotagem.
Continuo com as orientag¢des de Zizo e
aciono o motor Lycoming de quatro ci-
lindros. Durante os primeiros minutos,
aguardando o ponteiro da temperatura
do dleo “acordar”, Zizo Sola continua
me explicando os detalhes da empresa.
Um fato muito interessante é a forma
como o Volato pode ser entregue ao
cliente, Ele tem a opgdo de receber a ae-
ronave pronta para voar ou em diversas
configura¢oes de kits, podendo ser até o
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fast kit - um verdadeiro “Revell” em ta-
manho real, faltando apenas o conjunto
motopropulsor e os instrumentos.

Como a Volato fabrica seus préprios
kits, a flexibilidade na montagem é
muito grande, e o cliente pode ajustar
o projeto as suas necessidades, como
maior autonomia, diversas opgdes de
painel e motorizagdo, entre vdrias ou-
tras opgdes. Se o cliente optar pela aero-
nave pronta, a empresa hoje conta com
uma estrutura que garante a entrega do
avido em cinco meses. Um ponto curio-
so € a assisténcia dada aos interessados
em montar o kit, com um programa de
montagem assistida, em que o cliente
passa uma quantidade pré-determinada
de dias acompanhando a produgdo e a
montagem das pecas, com funcionarios
treinados pela empresa. Outro fator que
facilita a montagens dos kits sdo os ma-
nuais, todos em portugués.

Alinhamos na cabeceira 17 de Pira-
cicaba, e completo a poténcia para ini-
ciarmos a decolagem. Com pouco mais
de 70 nés, vou exercendo uma pequena
pressdo no manche e o ZIZ se livra do as-
falto com facilidade. Estamos com trés a
bordo, e com % da capacidade total de

180 litros dos dois tanques do Volato. Acelero cuidadosamente
para 100 nos, recolhendo o flap, que estava ajustado a 15 graus.
A 500 pés de altura, ajusto o motor para o regime de subida (25
polegadas e 2.500 RPM) e observo uma razio de subida de apro-
ximadamente 750 pés por minuto. Aos poucos, vou me acostu-
mando com os comandos de voo, e seguimos para o setor W de
Piracicaba em direcdo a drea planejada para as fotos.

COMANDOS DOCEIS
Esse € um momento oportuno para avaliar as caracteristicas
de voo do Volato, pois vamos trabalhar com vdrios regimes,
e com uma grande variacdo de amplitude de comandos. O
resultado é muito bom e os comandos de voo se apresentam
déceis, com respostas precisas. Como a variagio de poténcia é
grande para a realiza¢do das fotos, sinto que o manete de po-
téncia fica em uma posicdo ndo muito confortdvel. Em voos
longos com pouca variacdo de regime, provavelmente isso
ndo incomodaria, mas em etapas curtas, ou treinamento de
pousos, o ideal seria um console um pouco mais alto

~ GOSTEI e com apoio para o brago. No retorno para a pista,
subo para 6.500 pés e ajusto 0s parametros para o voo
- Side stick, caracteristica de

pilotagem nas operacdes de

pouso e decolagem

U NAO GOSTEI

de cruzeiro. Pressdo de admissdao em 24 polegadas e
hélice em 2.400 RPM.

O prdtico sistema EMS (Engine Monitoring System) do
sistema Odyssey me ajuda a refinar os ajustes e levo a
mistura até a marca de 38 litros por hora. Nessa confi-

Posicdo do manete de

poténcia

guracdo, temos uma velocidade indicada de 135 nés e
uma ground speed de 145 nos. Préximo a pista, realizo
uma série de exercicios a baixas velocidades, Passo a




